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[提 要] 本文分析7引进压洗设备中活塞式、复合式两种油缸的特点，并介绍 

j本厂采用组合油缸取代复合油缸实璐压洗设备液压推进装置国产化的情况。 

一

、前言 程大推力的情况下 ，布置油缸所需的占地面积 

我国八十年代 自日本、瑞士 引进的人造丝 大 ；又由于是单缸工作．因此活塞杆伸出缸体的 

丝饼洗涤设备，其压洗车液压推进装置有两种 悬伸臂很长，受力不够合理。为保证油缸有足够 

结构型式 ：普通活塞式油缸(日本型)、复合式油 大的强度，其断面尺寸必须设计得较大，以避免 

缸(瑞士型)。 发生推进中活塞杆断裂的危险 

在压洗线上，当需要进车时，一共串联着13 自瑞士引进的压洗设备中采用了复合式油 

辆压洗车。每辆车的长度约为2m。每辆车前进 缸(见图1)。推动液压缸活塞移动的工作油压为 
一 个站位 ，即是 向前移动2m 的距离。每辆车的 50kg[／cm 。液压缸对压洗车推进作功时，先是 

自重 约为 2600kg，装 满湿 饼 的重量 约为 第一级活塞工作，当第一级活塞抵达死点后，接 

5000kg。可见，必须有足够长的行程和足够大 着第二级活塞连续推进。这种情况有如多级火 

推力的推进器才能将压洗车向前推进，其液压 箭工作似的 第一级活塞要完成13辆重载车由 

主件——液压缸的结构和强度至为关键。 静止到运动的工作 ，其推力要大得多 第一级活 

二、两种油缸的特点 塞 设计 推 力 为2250kg[，第 二级 活 塞推 力 为 

普通活塞式油缸的特点是结构简单、容易 ll50kg[。第一级行程为1125mm，第二级行程为 

制造、价格低廉。缺点是当用于上述那样的长行 1O75mm。总行程为2200mm。 
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显然，上述复合油缸和普通活塞式油缸相 

比只有结构紧凑占地面积小，受力更合理等优 

· 点是缸中有缸结构变得复杂，精度和光洁 

度要 求高，制造难度大。 

三、采用组合油缸实现国产化 

宜宾化纤厂87年 自瑞士进 口压洗设备，其 

所用液压推进装置为复合油缸型式 进口设备 

自 87年底使用以来，总的运行状况较好 但由于 

进 口备件问题难于解决，也常发生因设备故障 

影响生产的情况 液压推进装置近几年故障较 

多。该装置一旦出现故障，则压洗线只好被迫用 

人力推车维持生产。实现液压推进装置国产化 

遂成为一个迫切的问题 

在压洗推进装置中，其液压控制 回路比较 

简单。要实现国产化 ，关键是实现其主件——液 

压缸的国产化。在国产液压件中，尚未发现有定 

型的工业用复合油缸可替代进 口复合油缸的产 

品。若用普通活塞式油缸则在本厂现场 实麓改 
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造有困难 必须另外寻求技术开发途径。93年4 

月，我厂与沪州长江起重机厂研究所合作开展 

了压洗液压推进装置国产化的研制工作。双方 

就液压缸的型式、参数问题，进行了认真的分析 

探讨，确定了用组合油缸取代复合油缸实现液 

压推进装置国产化的方案 。所谓组合油缸 ，就是 

将两个活塞式油缸用机械方式“捆绑”在一起简 

单组合而成，两个油缸用管道串联起来 ，运行时 

两个油缸顺次工作完成推进。该方案简单易行 ， 

既有普通活塞式油缸的特 点，又吸取了复合油 

缸之长处。国产化液压系统图如图(2)所示 

图 2 

在94年4月全厂大修期间，我们将长起厂研 

制的组合油缸取代进 I=1复合油缸装入压洗系 

统，于大修后一举投用，一次试车获得成功 6 

月，将国产液压站装入系统．也获成功。 

国产液压装置与进I=1设备相 比，有如下特 

点： 

1．采用了组合式油缸，单缸结构较进I=1的 

简单得多，容易制造，检修也方便 ； 

2．油缸推力大，进车时间短。进口油缸测定 

推进时问为1分15秒，而国产油缸测定推进时间 

为30秒 ，这就为压洗进一步强化生产创造了一 

个有利条件； 

3。所用电磁阀为三位四通 电磁阀。当不需 

油缸动作而又需启动电机时，液压油可经阀中 

位自动直回油箱，不使油缸憋压； 
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4。调压阀设有手轮，调节油压十分方便； 

5．液压油经两级过滤——在加油I=1和油泵 

进 I=1处都设有过滤器，以保证油质纯净，有利减 

轻机件磨损提高寿命； 

6。全套装置虽不如进 I=1设备紧凑 ，但各元 

件可单独拆装 ，因而检修比较方便。 

国产液压站与进 口液压站在现场作并联布 

置。两站可分别通过软管与工作油缸相连．在现 

场一开一备 ，可顺利实现切换运行。所换下进 I=1 

复合油缸经检修可备用，也随时可复装入系统。 

四、国产装置运行故障及捧除 

本厂国产化压洗液压推进装置 自94年6月 

全面投用至今，运行情况基本 良好 ，但也曾出现 

过一些小故障。主要故障就是全面投用三个月 

后出现组合缸体发生绕活塞杆偏转被推进小车 

底盘卡住从而不能完成进退 的未 曾意料到的 

“偏转 现象 。查其原因，原来是我们所用的组合 

油缸由于联接方式的独特之处使其工作与普通 

活塞式油缸有所不同。后者缸体相对基础不动 

而活塞往复运动 ；而前者则是两个缸的两根活 

塞杆一前一后分别与推进小车和基座相连 ，分 

别相对不动，在油压作用下，缸体受反推力作用 

相对活塞杆作往复运动。由于缸体未固定，故相 

对活塞杆来说是 自由的。油缸磨损后 ，在某一不 

明的微小的圆周力的作用下产生偏转 。 

图 3 

为克服缸体偏转 ，最初我们采取了勤检查 

手扳缸体复位的措麓 ，以保证两个上下重叠的 

油缸处于垂直位置 ，后来在缸体上采用加装重 

锤和在地面设导轨的措施(图3)完全解决 了缸 

体偏转问题 ，使 国产化装置更加完善。 

维普资讯 http://www.cqvip.com 

https://gffyb7c293140c98248b7hw99x5qf5xvc9609kfffb.res.gxlib.org.cn

